Typen SVR-R und SVR-LR
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SVR-R
Hauptabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
BaugroRe | Hohe |Breite| Lange
Schmier-
nippel
M| W L B|C| SXl{ | L | T|K|N|[fo|E]| e/ Do Hs
SVR 25R 82,8 35 61,4
SVR 25LR 31 | 50 102 32 50 M6 X8 806 9,7 (255(78 (51|12 | 45|39 | B-M6F |55
SVR 30R 98 40 72,1
SVR 30LR 38 | 60 1205 40 60 M8X10 946 9,731 (103| 7 |12 (65|39 | B-M6F | 7
SVR 35R 109,5 50 79
SVR 35LR 44 | 70 135 50 72 M8X 12 104,5 11,71 35 (121 8 |12 | 6 | 52| B-M6F | 9
SVR 45R 138,2 60 105
SVR 45LR 52 | 86 171 60 80 M10X17 1378 14,7(40,4|13,9| 8 | 16 | 8,5| 5,2 | B-PT1/8 |11,6
SVR 55R 163,3 75 123,6
SVR 55LR 63 | 100 2005 65 95 M12X18 160.8 17,7| 49 |16,6| 10 | 16 | 10 | 5,2 | B-PT1/8 | 14
SVR 65R 186 70 143,6
SVR 65LR 75 [ 126 246 76 110 M16X 20 2036 21,6/ 60 [ 19 | 15 | 16 | 8,7 | 8,2 | B-PT1/8 | 15

SVR45 LR 2 QZ TTHH CO0 +1200L P T -II
-1 -1 -1 - 1 T

-
BaugroRe Wagentyp | it Schmiersysten QZ  Symbol fiir Schienenlange Symbol fiir Anzahl der Schienen
Abdichtung (*1) (mm) mehrteiige fir Paralleleinsatz in
Filhrungsschiene | einer Ebene (*4)
Anzahl der Wagen Symbol fir Vorspannungsklasse (‘2) Genauigkeitsklasse (*3)
pro Schiene Norma ke Symbol)Lechle Vorspannung (C1) — Beamamcsomecs ooy Kege )
Mitlere Vorspannung (C[)) Ultraprézisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehdr zum Schmutz gegen Verunreinigungen auf Seite 11-538. (*2) Siehe 1-73. (*3) Siehe B11-80. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fir eine parallele Anordnung von
beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Linearfiihrungen mit dem Schmiersystem QZ besitzen keinen Schmiernippel.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
Sie auf unserer Homepage fur technischen Support.
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SVR-LR
Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl | Zulassiges statisches Moment kNm* Gewicht
Mx Me M. | Fah- | Fih-
Breite Héhe | Teilung Lange| C | Co A ) ¥\ | rungs- | rungs-
= o | e 37 | wagen |schiene
0 We | M| F | diXdexh | Maxt [ kN[ kN[ b 2 ]2 e | kg
0,05 Wagen | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen
48 | 68 |0,569] 2,95 | 0,391 | 2,61 |0,720| 0.4
25 1125\ 17 | 40 | 6X9,5x85 | 2500 | 57 | gg |ggon| 4,74 |0612] 4.21 [0912| 05 | 29
68 | 99 [0,859] 5,07 |0,588 | 4,29 | 1,09 | 0,7
28 116 | 21 | 80 | 7XMX9 | 3000 | g1 | 106 | 152|778 | 1.04 | 6.61|148| 09 | 42
90 [ 115 1,19 | 7,19 |0,812| 6,17 | 1,65 | 1
34 | 18 1245| 80 | 9X14X12 | 3000 | o5 | 159 | 2121 | 11,1 | 1,50 | 9.63 | 2.8 | 1,3 | B0
45 |205| 20 | 105 | 14x20x17 | 3000 | (32| 1781 2001 78,01 780 | 1081 220 | 25 | 95
53 |235|365| 120 | 16x23x20 | 3060 | 577|335/ 27812051 259 18615131 23 | 14
260 | 328 | 6,18 | 33,7 | 4,11 | 28,3 | 847 | 6,0
63 |315| 43 | 150 | 18x26x22 | 3000 | 550|528 | 018 | 387 | 10| 2831 &M 1 20 | 196

Hinweis: Die Vorbohrungen fir die Seitenschmiernippel** sind nicht durchgebohrt, um zu verhindern das Fremdpartikel in das
Wageninnere eindringen kdnnen.
Falls so bestellt, werden die Schmiernippel werksseitig von THK eingebracht. Verwenden Sie daher die Vorbohrun-
gen flir die Seitennippel** nicht flir andere Zwecke als den Anbau eines Schmiernippels.
Bei Olschmierung ist THK die Einbaulage der Linearfiihrung und die exakte Position des Schmieranschlusses am
Flhrungswagen mitzuteilen.
Zur Einbaulage und Schmierung siehe I31-12 bzw. [124-2.
I%)ifzr)'naximale Lange unter “Lange*” gibt die maximale Standardlange einer Fiihrungsschiene an. (Siehe E1-
Zulassiges statisches Moment*:1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen

2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Filhrungswagen

Zubehr=M1-503 TEE B1-131



Typen SVS-R und SVS-LR
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SVS-R
Hauptabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
BaugroRe | Hohe |Breite| Lange
Schmier-
nippel
M| W]| L B|C | SXl{ | L | T|K|N|[fo|E]|e]|D Hs
SVS 25R 82,8 35 61,4
SVS 25LR 31| 50 102 32 50 M6 X8 806 9,7 1255(7,8|5,1|12 [ 45|39 | B-M6F | 55
SVS 30R 98 40 721
SVS 30LR 38 | 60 1205 40 60 M8X10 046 9,7 |31 (103 7 [ 12 [6,5(3,9 | B-M6F | 7
SVS 35R 109,5 50 79
3VS 35LR 44 | 70 135 50 72 M8X 12 1045 11,71 35 |121| 8 | 12| 6 |52 | B-M6F | 9
SVS 45R 138,2 60 105
SVS 45R 52 | 86 171 60 80 M10X17 1378 14,7140,4|139| 8 | 16 | 8,5| 5,2 [ B-PT1/8 [ 11,6
SVS 55R 163,3 75 123,6
SVS 55LR 63 | 100 2005 65 95 M12X 18 160.8 17,7 49 |16,6| 10 | 16 | 10 | 5,2 | B-PT1/8 | 14
SVS 65R 186 70 143,6
SVS 65LR 75 (126 246 76 110 M16X 20 2036 21,6(60 [ 19 | 15 | 16 | 8,7 | 8,2 | B-PT1/8 | 15

SVS45 LR 2 QZ TTHH CO0 +1200L P T -II

- 1T T I I D - 1 T
BaugrofRe Wagentyp | HitSchmiersystem QZ Symbol fiir Schienenlange Symbol fiir Anzahl der Schienen
Abdichtung (1) (mm) mehrtelige firr Paralleleinsatz in
Fiihrungsschiene | einer Ebene (4)
Anzahl der Wagen Symbol fir Vorspannungsklasse (*2) Genauigkeitsklasse (*3)
pro Schiene Normal (kein Symbol)Leichte Vorspannung (C1)  prizisi (kelrlw: Symbol)/Hoch Kl(ag's;)! ()
Mittlere Vorspannung 'C(]) Ultraprazisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehor zum Schmutz gegen Verunreinigungen auf Seite 11-538. (*2) Siehe |B1-73. (*3) Siehe B11-80. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Flihrungsschiene an. Fir eine parallelle Anordnung von
beispielsweise zwei Schienen sind zwei Sets erforderlich.
Linearflihrungen mit dem Schmiersystem QZ sind ohne Schmiernippel.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
Sie auf unserer Homepage fur technischen Support.
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Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl | Zuldssiges statisches Moment kNm* Gewicht
Ma Ms Mc | Fuh- | Fih-
Breite Héhe | Teilung Lange| C | Co A N ¥\ | rungs- | rungs-
e e T | wagen [schiene
Wi 1 2 1 2 1
_8‘05 W, | My [F diXd2Xh Max kN | kN Wagen | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen kg kg/m
37 | 52 (0,534 2,77 |0,578| 2,33 |0,639| 0,4
25 |125] 17 | 40 | 6X9,5X85 | 2500 | 4 | 66 |0,837| 4.44 |0.908| 3.75 |0810| 05 | 2O
52 | 76 (0,807 | 4,74 | 0,868 | 4,01 |0,969| 0,7
28 |16 ) 21 | 80| 7XMX9 3000 & | 95 | 1,43 |7.28 | 1,55 617 [131]| 09 | 42
69 | 88 | 1,11 6,78 | 1,20 | 5,64 | 1,47 1
34 | 18 |24,5| 80 9X14X12 | 3000 83 [ 122|205 | 105|222 879|203 | 13 6,0
101 (133|245 (123|267 10,3315 1,8
45 |20,5| 29 | 105 | 14X20X17 | 3090 123|177 | 374 | 196 | 408 | 165 | 394 | 23 9,5
136|182 (355(19,2 (385|163 4,56 | 3,3
53 [23,5(|36,5| 120 | 16X23X20 | 3060 164|239 | 595 | 28.8 | 6.49 | 245 | 599 | 43 14
199 (251 | 5,79 | 31,6 | 6,05 | 27,2 | 7,52 | 6,0
63 [31,5| 43 | 150 | 18X26X22 | 3000 261|368 | 12,0 | 56.4 | 12,5 | 48'8 | 110| 85 19,6

Hinweis: Die Vorbohrungen fiir die Seitenschmiernippel** sind nicht durchgebohrt, um zu verhindern das Fremdpartikel in das
Wageninnere eindringen kdnnen.

Falls so bestellt, werden die Schmiernippel werksseitig von THK eingebracht. Verwenden Sie daher die Vorbohrun-
gen flir die Seitennippel** nicht fir andere Zwecke als den Anbau eines Schmiernippels.
Bei Olschmierung ist THK die Einbaulage der Linearfihrung und die exakte Position des Schmieranschlusses am
Flhrungswagen mitzuteilen.
Zur Einbaulage und Schmierung siehe B1-12 bzw. [124-2.
Die maximale Lénge unter “Lange*” gibt die maximale Standardléange einer Fiihrungsschiene an (siehe 11-142).
Zulassiges statisches Moment*:1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen

2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Filhrungswagen

Zubehr=M1-503 TEE [B1-133



Typen SVR-C und SVR-LC
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SVR-C
Hauptabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
BaugroRe Hahe (Breite| Lange
Schmier-
nippel
M{W|L[B|C|[S|H|L|t|[T|T|K|N|f|E]e |Do Hs
SVR 25C 82,8 61,4
SVR 25L.C 31|72 102 59 | 45 |M8|6,8 806 16 (14,8 12 {255(7,8(5,1| 12 |4,5|3,9| B-M6F | 5,5
SVR 30C 98 721
SVR 30LC 38 | 90 1205 72 | 52 (M10| 8,5 946 18,1116,9| 14 | 31 {103| 7 [ 12 (6,5(3,9| B-M6F | 7
SVR 35C 109,5 79
SVR 35LC 441100 135 82|62 (M10|8,5 1045 20,1|118,9( 16 | 35 (121| 8 | 12| 6 |52| B-M6F | 9
SVR 45C 1382 105
SVR 45LC 52 (120 171 100( 80 |M12(10,5 1378 22,1120,6| 20 |40,4(139| 8 | 16 [8,5|5,2| B-PT1/8 (11,6
SVR 55C 1633 1236
SVR 55L.C 63 140 2005 116| 95 [M14{12,5 1608 24 |1225(22 |49 |166| 10| 16| 10|5,2| B-PT1/8 | 14
SVR 65C 186 1436
SVR 65LC 75 170 246 142(110|M16 (14,5 236 28|26 (25|60|19 (15|16 (8,7|8,2| B-PT1/8 | 15

SVR45 LC 2 QZ TTHH CO0 +1200L P T !

- 1T T I - T 1 - 1
BaugréRe Wagentyp | MitSchmiersystem QZ Symbol fiir Schienenlénge Symbolfur Anzahl der Schienen
Abdichtung (*1) (mm) mehrteilige fiir Paralleleinsatz in
Filhrungsschiene | einer Ebene (*4)
Anzahl der Wagen Symbol fir Vorspannungsklasse (*2) Genaulgkeltsklisse( 3 - P
pro Schiene Nomltein Syml)Lechie Vospamnung(C1)  Peimerasiess (P ouparracamascss b,
Mittlere Vorspannung (CU) Ultraprazisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehdr zum Schmutz gegen Verunreinigungen auf Seite 11-538. (*2) Siehe 1-73. (*3) Siehe B11-80. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fir eine parallele Anordnung von
beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Diese mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen kénnen nicht mit Schmiernippeln ausgestattet werden.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
Sie auf unserer Homepage fur technischen Support.
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SVR/SVS
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SVR-LC
Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl | Zulassiges statisches Moment kNm* Gewicht
g g g 9
Ma Ms Mec Fih- Fih-
Breite| Héhe | Teilung Lange| C | GCo A ) /N | rungs- | rungs-
=N = | %57 | wagen |schiene
W 1 2 1 2 1
_8’05 W | M: F diXdz2Xh Max* | kN | kN Wagen| Wagen | Wagen | Wagen | Wagen kg kg/m
48 | 68 |0,569 | 2,95 (0,391| 2,61 (0,720 0,6
25 1235] 17 | 40 | 6X95%85 | 2500 | 57 | g | 000 | 4.74 |0612| 4.21 [0912] 08 | 2°
68 | 99 (0,859 5,07 | 0,588 | 4,29 | 1,09 1,1
28 |31 | 21180 7TX4X9 | 3000 | g4 | 126|152 | 7.78 | 1.04 | 661 | 148 | 1.5 | 42
90 (115 1,19(7,19|0,812| 6,17 | 1,65 1,6
34 | 33 |245( 80 9X14X12 3000 108 [ 159 | 221 | 11,1 | 1,50 | 9.63 | 2,28 6,0
132 (173| 2,61 13,0 1,80 | 11,8 | 3,51 2,7
45 37,5 29 | 105 | 14X20X17 | 3090 161|231 | 398 | 208 | 275 | 18.8 | 4.39 36 9,5
177 | 238 | 3,78 | 20,5 | 2,59 | 18,6 | 5,13 | 4,5
53 |43,5(36,5| 120 | 16X23X20 | 3060 214312635 | 308 | 435 | 280 | 673 59 14
260 | 328 | 6,18 | 33,7 | 4,11 | 28,3 | 8,47 7.8
63 |53,5| 43 | 150 | 18X26X22 | 3000 340 | 481 | 12,8 | 60.2 | 852 | 507 | 12.4 | 11,0 19,6

Hinweis: Die Vorbohrungen fiir die Seitenschmiernippel** sind nicht durchgebohrt, um zu verhindern das Fremdpartikel in das
Wageninnere eindringen kdnnen.
Falls so bestellt, werden die Schmiernippel werksseitig von THK eingebracht. Verwenden Sie daher die Vorbohrun-
gen flir die Seitennippel** nicht flir andere Zwecke als den Anbau eines Schmiernippels.
Bei Olschmierung ist THK die Einbaulage der Linearfilhrung und die exakte Position des Schmieranschlusses am
Flhrungswagen mitzuteilen.
Zur Einbaulage und Schmierung siehe I31-12 bzw. 324-2.
Die maximale Lénge unter “Lange*” gibt die maximale Standardléange einer Fiihrungsschiene an (siehe E11-142).
Zulassiges statisches Moment*:1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen

2 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Filhrungswagen

Zubehr=M1-503 TEE [N1-135
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Typen SVS-C und SVS-LC

4-S
E) (¢ H Durchgangshohrung) L .
L1 e | 4-4 Do
—<— ]|/,
¢ d2 =t i Y | fo
5N gfe il e
M1 hI = ‘ H
l T T R T
@ d1
W2 Wi E
SVSs-C
Hauptabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
BaugroRe  |Hohe Breite|Lange
Schmier-
nippel
M{W[L|B|C|S|H|L|t|T|Ti|K|N|f|E]e|Do Hs
SVS 25C 82,8 61,4
SVS 25LC 31|72 102 59 | 45 (M8 6,8 806 16 (14,8 12 1255(7,8|51(124,5|3,9| B-M6F |55
SVS 30C 98 721
SVS 30LC 38|90 1205 72|52 (M10|8,5 946 18,1116,9| 14 | 31 {103| 7 [ 12 (6,5(3,9| B-M6F | 7
SVS 35C 1095 79
SVS 35L.C 44 1100 135 82 | 62 (M10|8,5 1045 20,1189 16 |35 (121| 8 |12 | 6 |5,2| B-M6F | 9
SVS 45C 1382 105
SVS 45LC 52 (120 171 100| 80 |M12|10,5 1378 22,1120,6| 20 (40,4(139| 8 |16 |8,5|5,2| B-PT1/8 11,6
SVS 55C 163,3 1236
SVS 55LC 63 140 2005 116| 95 [M14{12,5 1608 24 |1225(22 |49 |166| 10| 16| 10|5,2| B-PT1/8 | 14
SVS 65C 186 1436
SVS 65LC 75 (170 246 142|110|M16|14,5 236 28 126 |25|60|19|15|16(8,7|8,2| B-PT1/8 | 15

SVS45 LC 2 QZ TTHH C0 +1200L P T -1

—_—
BaugroBeWagentyp M|lSchm\ersystemQZ Symbol fiir Schienenlange Symbolfur Anzah! der Schienen
Abdichtung (*1) (mm) mehrteilige fiir Paralleleinsatz in
Fihrungsschiene | einer Ebene (*4)
Anzahl der Wagen Symbol fir Vorspannungsklasse (*2) Genaulgkellsklisse(S)L - Koo 1
pro Schiene Normal ki SymbolLecle Vorspenning (C1)  peoreisece (- yauperaceianaissss o)
Mittlere Vorspannung (Cg) Ultraprazisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehor zum Schmutz gegen Verunreinigungen auf Seite 11-538. (*2) Siehe 1-73. (*3) Siehe B11-80. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Flihrungsschiene an. Fir eine parallele Anordnung von
beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Diese mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen kdnnen nicht mir Schmiernippeln ausgestattet werden.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
Sie auf unserer Homepage fur technischen Support.

81-136 TR
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SVS-LC
Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl | Zulassiges statisches Moment kNm* Gewicht
Ma Ms Mc | Flh- | Fih-
Breite Héhe | Teilung Lange| C | Co N ') ¥\ | rungs- | rungs-
=N = | %57 | wagen |schiene
Wi 1 2 1 2 1
_8’05 W. | M: F diXd2Xh Max* | kN | kN Wagen | Wagen | Wagen |Wagen | Wagen kg kg/m
37 | 52 [0,534|2,77 (0,578 | 2,33 |0,639| 0,6
25 |235| 17 | 40 | 6X9,5%85 | 2500 | 44 | 66 |0,837| 4.44 |0.008 3,75 [0.810| 058 | 2O
52 | 76 [0,807 | 4,74 {0,868 | 4,01 {0,969 | 1,1
28 | 31 | 21 | 80 7X11X9 3000 62 | 96 | 1,43 | 728|155 | 617 | 1.31 '5 42
69 | 88 | 1,11 (6,78 | 1,20 | 564 147 | 15
34 | 33 [24,5]| 80 9X14X12 | 3000 83 [ 122205 | 105|222 | 879 | 203 6,0
101|133 2,45 (12,3 2,67 | 10,3 | 3,15 | 27
45 [37,5| 29 | 105 | 14X20X17 | 3090 123|177 | 374 | 1956 | 408 | 165 | 3.94 | 36 9,5
136|182 (3,55 (19,2 (3,85 |16,3 456 | 4,5
53 |43,5(36,5| 120 | 16X23X20 | 3060 164 | 239 | 595 | 28.8 | 6.49 | 245 | 599 | 59 14
199 | 251 (5,79 | 31,6 | 6,05 | 27,2 | 7,52 | 7,8
63 |53,5| 43 [ 150 | 18X26X22 | 3000 261|368 | 12,0 | 5614 | 12,5 | 48'8 | 11.0 | 11,0 19,6

Hinweis: Die Vorbohrungen fiir die Seitenschmiernippel** sind nicht durchgebohrt, um zu verhindern das Fremdpartikel in das
Wageninnere eindringen kénnen.
Falls so bestellt, werden die Schmiernippel werksseitig von THK eingebracht. Verwenden Sie daher die Vorbohrun-
gen fiir die Seitennippel** nicht fiir andere Zwecke als den Anbau eines Schmiernippels.
Bei Olschmierung ist THK die Einbaulage der Linearfiihrung und die exakte Position des Schmieranschlusses am
Fihrungswagen mitzuteilen.

Zur Einbaulage und Schmierung siehe B11-12 bzw. [824-2.

Die maximale Lange unter “Lange*” gibt die maximale Standardlange einer Filhrungsschiene an (siehe E11-142).
Zulassiges statisches Moment*:1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Flihrungswagen
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fithrungswagen

Zubehor-HA1-503
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Typen SVR-RH, SVR-LRH, SVS-RH, und SVS-LRH
(alle nur auf Bestellung)
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Hauptabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
. Hohe | Breite | Lange
Baugréiie Sehmier-
nippel
M|{W| L |B|C| SXt |L |T|[K|N]|f|E]|e |Do Hs
SVR 35RH
SVS 35RH 55 | 70 | 1095 | 50 | 50 |M8X12| 79 [11,7| 46 |23,1| 19 | 12| 6 | 52| B-M6F | 9
SVR 35LRH
SVS 35LRH 55| 70 | 135 | 50 | 72 [M8X12(1045|11,7| 46 [23,1| 19 [ 12 | 6 |52 | B-M6F | 9
SVR 45RH
SVS 45RH 70 | 86 | 1382 | 60 | 60 | M10X17| 105 |14,7|58,4|319| 26 | 16 | 8,5 | 5,2 | B-PT1/8 | 11,6
SVR 45LRH
SVS 45LRH 70 | 86 | 171 | 60 | 80 [M10X17 [137,8|14,7|58,4(319| 26 | 16 | 8,5 | 5,2 | B-PT1/8 | 11,6
SVR 55RH
SVS 55RH 80 | 100 | 1633 | 75 | 75 | M12X18(123,6(|17,7| 66 [336| 27 | 16 | 10 | 5,2 | B-PT1/8 | 14
SVR 55LRH
SVS 55LRH 80 | 100 | 2005 | 75 | 95 [ M12X18 (160,8|17,7| 66 [336| 27 | 16 | 10 | 5,2 [ B-PT1/8 | 14

SVR35 RH 2 QZ TTHH CO +920L H T -II

-1 T
Baugrof&e Wagentyp MNSchmlersystemQZ Symbol fiir Schienenlange | Symbol fir Anzah! der Schienen
Abdichtung (*1) (mm) mehrteiige fiir Paralleleinsatz in
Filhrungsschiene | einer Ebene (*4)
Anzahl der Wagen Symbol fir Vorspannungskiasse (‘2) Genauigkeitsklasse (*3
pro Schiene Norml (ein SymboLecis Vorspamung (C1) - Peammancsimscs oy oy )
Mittlere Vorspannung (CU) U|1rapraZ|5|onskIasse (UP)

(*1) Siehe Zubehor zum Schmutz gegen Verunreinigungen auf Seite 11-538. (*2) Siehe B1-73. (*3) Siehe B11-80. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Flr eine parallele Anordnung von
beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Linearfiihrungen mit dem Schmiersystem QZ besitzen keinen Schmiernippel.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
Sie auf unserer Homepage fur technischen Support.
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SVR/SVS
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Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl | Zuléssiges statisches Moment kNm* Gewicht
Ma Ms Mc | Fuh- | Fih-
Breite Héhe | Teilung Lange| C | Co N ~ /~\ | 'ungs- | rungs-
= === Ty | wagen schiene
44 1 2 1 2 1
_8,05 W | My [ diXd.Xh Max* | kN | kN Wagen | Wagen | Wagen | Wagen |Wagen kg kg/m
90 | 115 (1,19 (7,190,812 6,17 | 1,65
34 | 18 [24,5| 80 9X14X12 3000 69 | 88 | 111 |6.78 | 1,20 | 564 | 147 1,5 6,0
108 | 159 | 2,21 | 11,1 | 1,50 | 9,63 | 2,28
34 | 18 |24,5| 80 9X14X12 3000 83 | 122|205 | 105 | 222 | 879 | 2.03 2 6,0
132|173 2,61 (13,0 1,80 | 11,8 | 3,51
45 120,5| 29 | 105 | 14X20X17 | 3090 101133 | 2145 | 123 | 267 | 103 | 315 3,2 9,5
161 (231 (3,98 | 20,8 | 2,75 | 18,8 | 4,39
45 |20,5| 29 | 105 | 14X20X17 | 3090 123|177 | 374 | 1956 | 4.08 | 16,5 | 3.94 41 9,5
177 | 238 | 3,78 | 20,5 | 2,59 | 18,6 | 5,13
53 |23,5|36,5| 120 | 16X23X20 | 3060 136 | 182 | 355 | 192 | 3.85 | 16.3 | 4.56 4,7 14
214 (312 | 6,35 | 30,8 | 4,35 | 28,0 | 6,73
53 [23,5[36,5| 120 | 16X23X20 | 3060 164 | 239 | 595 | 288 | 6.49 | 24.5 | 5.99 6,2 14

Hinweis: Die Vorbohrungen fiir die Seitenschmiernippel** sind nicht durchgebohrt, um zu verhindern das Fremdpartikel in das
Wageninnere eindringen kénnen.
Falls so bestellt, werden die Schmiernippel werksseitig von THK eingebracht. Verwenden Sie daher die Vorbohrun-
gen fiir die Seitennippel** nicht fiir andere Zwecke als den Anbau eines Schmiernippels.
Bei Olschmierung ist THK die Einbaulage der Linearfiihrung und die exakte Position des Schmieranschlusses am
Flhrungswagen mitzuteilen.
Zur Einbaulage und Schmierung siehe l1-12 bzw. [124-2.
Die maximale Lange unter “Lange*” gibt die maximale Standardlange einer Filhrungsschiene an (siehe 1-142).
Zulassiges statisches Moment*:1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen

2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Filhrungswagen

Zubehr=M1-503 TEE [B1-139



Typen SVR-CH, SVR-LCH, SVS-CH, und SVS-LCH
(alle nur auf Bestellung)
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Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugroRe | Hohe |Breite|Lange
Schmier-
nippel
M{W[L|B|C|S|H|L|t|T|Ti|K|N|f|E]e|Do Hs
SVR 35CH
SVS 35CH 48 [100(109,5| 82 | 62 |[M10{8,5| 79 | 20| 19|16 |39 |16,1| 12| 12| 6 |52| B-M6F | 9
SVR 35LCH
SVS 35LCH 48 |100(135( 82 | 62 (M10|8,5(1045| 20 [ 19 | 16 | 39 [16,1| 12 [ 12| 6 |5,2| B-M6F | 9
SVR 45CH
SVS 45CH 60 (120(138,2[100| 80 [M12(10,5(105| 22 |20,5| 20 [48,4({219| 16 | 16 |8,5|5,2| B-PT1/8 | 11,6
SVR 45LCH
SVS 45LCH 60 (120|171 [100| 80 [M12(10,5(137,8| 22 |20,5| 20 (48,4(219( 16 | 16 (8,5|5,2| B-PT1/8 | 11,6
SVR 55CH
SVS 55CH 70 (1401633 116 | 95 [M14{12,5(123,6| 24 |22,5| 22 | 56 (23,6 17 | 16 | 10 |5,2| B-PT1/8 | 14
SVR 55LCH

SVS 55LCH 70 |140(2005| 116 | 95 |M14(125|1608| 24 |22,5( 22 | 56 (236| 17 | 16 | 10 |5,2| B-PT1/8 | 14

SVR45 LCH 2 QZ TTHH CO +1200L P T -1

- T  —
Baugroﬂe Wagentyp it Schmiersystem QZ - Symbol fiir Schienenlange Symbol fiir Anzahl der Schienen
Abdichtung (*1) (mm) mehrteilige fiir Paralleleinsatz in
Fiihrungsschiene | einer Ebene (*4)
Anzahl der Wagen Symbol ir Vorspannungsklasse (‘2) Genauigkeitsklasse (*3)
pro Schiene Nome ki Syl Lechie Vorspamung (C1) - Deamiatscspmens by e onaces oo
Mittlere vorspamung (CU) Ultrapransmnsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehor zum Schmutz gegen Verunreinigungen auf Seite 11-538. (*2) Siehe B1-73. (*3) Siehe B11-80. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Flihrungsschiene an. Fir eine parallele Anordnung von
beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Linearfiihrungen mit dem Schmiersystem QZ besitzen keinen Schmiernippel.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
Sie auf unserer Homepage fur technischen Support.

B1-140 TrHIK
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SVR/SVS
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Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl | Zulassiges statisches Moment kNm* Gewicht
Ma Ms Mc | Fih- | Fih-
Breite Héhe | Teilung Lange| C | Co ') ) /N | rungs- | rungs-
= )= | {7 | wagen |schiene
Wi 1 2 1 2 1
_8’05 W, | My = diXdXh Max kN | kN Wagen | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen kg kg/m
90 (115( 1,19 (7,19 (0,812| 6,17 | 1,65
34 | 33 [24,5] 80 9X14X12 | 3000 69 | 88 | 111 | 678 | 1.20 | 564 | 1.47 1,7 6,0
108 | 159 | 2,21 | 11,1 | 1,50 | 9,63 | 2,28
34 | 33 [24,5| 80 9X14X12 | 3000 83 | 122 | 205 | 105 | 222 | 879 | 2,03 2,2 6,0
132 (173|261 |13,0| 1,80 | 11,8 | 3,51
45 [37,5| 29 | 105 | 14X20X17 | 3090 101|133 | 2145 | 123 | 267 | 103 | 3.15 3 9,5
161|231 (3,98 | 20,8 | 2,75 | 18,8 | 4,39
45 [37,5| 29 | 105 | 14X20X17 | 3090 123 | 177 | 374 | 19.6 | 4.08 | 165 | 3.94 4,2 9,5
177 1238 (3,78 | 20,5 | 2,59 | 18,6 | 5,13
53 |43,5(36,5| 120 | 16X23X20 | 3060 136 | 182 | 355 | 19.2 | 3.85 | 16.3 | 4.56 44 14
214|312 (6,35 | 30,8 | 4,35 | 28,0 | 6,73
53 |43,5(36,5( 120 | 16X23X20 | 3060 164 | 239 | 595 | 288 | 6.49 | 24.5 | 5.99 6,5 14

Hinweis: Die Vorbohrungen fiir die Seitenschmiernippel** sind nicht durchgebohrt, um zu verhindern das Fremdpartikel in das
Wageninnere eindringen kénnen.
Falls so bestellt, werden die Schmiernippel werksseitig von THK eingebracht. Verwenden Sie daher die Vorbohrun-
gen fiir die Seitennippel** nicht fir andere Zwecke als den Anbau eines Schmiernippels.
Bei Olschmierung ist THK die Einbaulage der Linearfiihrung und die exakte Position des Schmieranschlusses am
Flhrungswagen mitzuteilen.
Zur Einbaulage und Schmierung siehe E1-12 bzw. [124-2.
Die maximale Lange unter “L&nge*” gibt die maximale Standardlénge einer Fiihrungsschiene an (siehe I1-142).
Zulassiges statisches Moment*:1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen

2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Filhrungswagen

Zubehsr=M1-503 TEE B1-141



Standardlange und Maximalldnge der Fiihrungsschiene

Die Tabelle unten zeigt die Standard- und Maximallangen fiir den Typ SVR/SVS. Wenn die Maximal-
lange der Flhrungsschienen Uberschritten wird, werden mehrere Schienenstiicke als StoRversion
verwendet. Weitere Angaben erhalten Sie von THK.
Bei Bestellung einer Sonderlénge ist das in der Tabelle angegebene Mal? G zu bertcksichtigen.
Wird dieses MaR Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage zur Instabilitat. Dabei

kann die Genauigkeit beeintrachtigt werden.

G | F G
Lo
Tab. 1 Standard- und Maximallangen der Flihrungsschienen fiir Typ SVR/SVS Einheit: mm
BaugroRe SVR/SVS 25 | SVR/SVS 30 | SVR/SVS 35 | SVR/SVS 45 | SVR/SVS 55 | SVR/SVS 65
230 280 280 570 780 1270
270 360 360 675 900 1570
350 440 440 780 1020 2020
390 520 520 885 1140 2620
470 600 600 990 1260
510 680 680 1095 1380
590 760 760 1200 1500
630 840 840 1305 1620
710 920 920 1410 1740
750 1000 1000 1515 1860
830 1080 1080 1620 1980
950 1160 1160 1725 2100
990 1240 1240 1830 2220
1070 1320 1320 1935 2340
" 1110 1400 1400 2040 2460
S,}gﬂf'{f‘;g':;’;%?eﬂzr 1190 1480 1480 2145 2580
(Lo) 1230 1560 1560 2250 2700
1310 1640 1640 2355 2820
1350 1720 1720 2460 2940
1430 1800 1800 2565 3060
1470 1880 1880 2670
1550 1960 1960 2775
1590 2040 2040 2880
1710 2200 2200 2985
1830 2360 2360 3090
1950 2520 2520
2070 2680 2680
2190 2840 2840
2310 3000 3000
2430
2470
Standardteilung F 40 80 80 105 120 150
G 15 20 20 22,5 30 35
Maximalléange 2500 3000 3000 3090 3060 3000

Hinweis 1:Die Maximallange variiert entsprechend den Genauigkeitsklassen. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.
Hinweis 2:Falls zusammengesetzte Schienenstiicke nicht gestattet sind und eine groRere Lange als die der obenstehenden
Maximalwerte benétigt wird, wenden Sie sich bitte an THK.

B1-142 THIK




